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ABSCHNITT I
|-

B

BETRIEBSGRENZEN

EINLEITUNG

In diesem Abschnitt sind die Betriebsgrenzen, die Instrumentenmarkierungen
sowie die wichtigsten Hinweisschilder angegeben, die fiir den sicheren Be-
trieb des Flugzeugs, seines Triebwerks sowie der Anlagen und Gerédte der Stan-—
dardausriistung erforderlich sind. Die Betriebsgrenzen fiir Sonderausriustungsan-—
lagen oder -gerdte sind ggf. in Abschnitt VIII zu finden.

FLUGGESCHWINDIGKEITSGRENZEN

Die Fluggeschwindigkeitsgrenzen und ihre Bedeutungen beim Betrieb des Flug-
reugs sind in der nachstehenden Abb. 2-1 wiedergegeben.

e 2 kn kn
Geschwindigkeit (cAS) (1AS) Bemerkungen

Vne |Zuldssige Hochstge-— 145 149 Diese Geschwindigkeit in kei-
schwindigkeit nem Falle Uberschreiten

Vno |Hochstzuldssige Reise-| 108 g | Diese Geschwindigkeit nicht
geschwindigkeit iiberschreiten, auBer in ruhiger

Luft und auch dann nur mit Vor-|
sicht.

Va Mandvergeschwindig- Bei héherer Geschwindigkeit
keit: keine vollen oder abrupten
Fluggewicht : 758 kg 101 10L Steuerbetdtigungen ausfiihren.
Fluggewicht : 680 kg 96 98
Fluggewieht : 612 kg 91 93

Vre |Hochstzuldssige Ge- Diese Geschwindigkeit bei aus-
schwindigkeit bel 87 85 gefahrenen Fliigelklappen nicht
ausgefahrenen Klappen Uberschreiten.

) léchsLzulissige Ge- Dicse Geschwindigkeit bei ge-
schwindigkeit bei 145 149 5ffneten Fenstern nicht iiber-—
ge6ffneten Fenstern schreiten.

Abb. 2-1

. Fluggeschwindigkeitsgrenzen
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FAHRTMESSERMARKIERUNGEN

Die Fahrtmessermarkierungen und die Bedeutung der einzelnen Farben sind in

der nachstehenden Tabelle 2-2 wicdergegeben.

kn IAS Einzelwert

oder Bereich Eedeutung

Markierung

WeiBer Bogen 35 - 85 Betriebsbereich "Fliigelkl. voll aus-
gefahren". Die untere Grenze ist die
{berziehgeschwindigkeit bei hochst-
zuldssigem Gewicht in Landekonfigu-
ration (VSQ). Die obere Grenze ist
die hdéchstzuldssige Geschwindigkeit
bei ausgefahrenen Fliigelklappen.

Griner Bogen 4o - 111 Normeler Betriebsbereich. Die unte-
re Grenze ist die Uberziehgeschwin-
digkeit (Vs) bei hdchstzulédssigem
Gewicht, vorderster Schwerpunktlage
und eingefahrenen Klappen. Die obere
Grenze ist die hdchstzuldssige Rei-
segeschwindigkeit (Vno).

Gelber Bogen 111 - 149 In diesem Geschwindigkeitsbereich
ist nur bei ruhiger Luft zu fliegen;
SteuermaBnahmen sind mit Vorsicht
auszufiihren.

Roter Strich 149 Zuldssige Hchstgeschwindigkeit fiir

alle Betriebsarten.

Abb. 2-2 Fahrtmessermarkierungen
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TRIEBWERKBETRIEBSGRENZEN

Triebwerkhersteller: Avco Lycoming
Triebwerkbaumuster: 0-235-L2C

Triebwerkbetriebsgrenzen fiir Start und Dauerbetrieb:

Hochstleistung: 82,0 kW (110 BHP)
Héchstzuldssige Drehzahl: 2550 U/min
Anmerkung

Der Standdrehzahlbereich bei Vollgas (Verga-
servorwirmung ausgeschaltet und Gemisch zur
Erzielung maximaler Drehzahl entsprechend
arm eingestellt) liegt zwischen 2280 und

2380 U/min.
Héchstzuldssige Oltemperatur: 118 °¢c (215 °F)
Mindestdldruck: 25 psi (1,723 b)
Hochstzuldssiger Oldruck: 100 psi (6,890 b)

Propellerhersteller: McCauley Accessory Division
Propellerbaumuster: 1A103/TCM6958
Propellerdurchmesser: max. 1,753 m

win: 1. 715 w

MARKIERUNGEN DER TRIEBWERKINSTRUMENTE

Die Markierungen der Triebwerkinstrumente und die Bedeutung der einzelnen

Farben sind in der nachstehenden Tabelle 2-3 wiedergegeben.

Roter Strich Griner Bogen Roter Strich
Instrument

Mindestwert Normaler Betriebsbereich| Hdchstzuldssiger Wert
Drehzahlan-—
zeiger
NN 1900 - 2350 U/min
Kooty @0 2= 1900 - 2450 U/min 2550 U/min
8000 ft 1900 - 2550 U/min
Oltemperatur- |  —=——-- 100 - 245 EF 25 ZF
anzeiger (38 - 118 "C) (118 “c)
0ldruckmesser 25 psi 60 - 90 psi 100 psi
Kraftstoff- LB (= leer) |- o —mmm——— . . f L TEET
vorratanzei- (0,75 US gal=
ger 3 1 nicht

ausfliegbar

pro Tank) |
Unterdruck- .
messer k,6 - 5,4 in.Hg

Abb. 2-3 Markierungen der Triebwerkinstrumente
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HOCHSTZULASSIGE GEWICHTE

. Héchstzuldssiges Startgewicht: 758 kp
¢ Héchstzuldssiges Landegewicht: 758 kp
Hochstzuldssiges Gewicht in den Gepdckbereichen: o

Gepackbereich 1 (oaer Fluggast auf Kindersitz), Sta. 1,27 bis 1,93 m: 5k kp,
siehe Anmerkung unten.
Gepéckbereich 2, Sta. 1,93 bis 2,39 m: 18 kp, siehe Anmerkung unten.

Anmerkung

Das hdchstzuldssige Gewicht fiir beide Gepéck-

bereiche zusammen betrégt 54 kp.

' SCHWERPUNKTGRENZLAGEN

Schwerpunktbereich: ; /

Vordere Grenzlage: 0,79 m hinter Bezugsebene bei 612 kp o@er weniger
mit linearer Veranderung bis 0,83 m hinter Bezugs-
ebene bei 758 kp

Hintere Grenzlage: 0,93 m hinter Bezugsebene fir alle Gewichte.

‘Schwerpunktbezugsebene: Vorderseite des Brandschotts.
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ZULASSIGE FLUGMANOVER |

Dieses Flugzeug ist als Nutzflugzeug zugelassen und ist fiir beschrénk-
ten Kunstflug geeignet. Fiir den Erwerb verschiedener Zeugnisse und Be-
rechtigungen wie etwa als Berufspilot, Pilot mit IFR-Berechtigung und
Fluglehrer sind bestimmte Flugmanover erforderlich. Alle diese Mand-

ver diirfen mit diesem Flugzeug ausgefiihrt werden.
Zuldssig sind nur die nachstehend genannten Kunstflugmandver:

Empfohlené Geschwindigkeit

Mandver bei Einleitung des Mandvers®
Chandelle 95 kn

Lazy Eight 95 kn
Steilkurve 95 kn

Trudeln Langsam Fahrt wegnehmen

Uberziehen (ausgenommen Hochreifen) Langsam Fahrt wegnehmen
* Es konnen auch hdhere Geschwindigkeiten benutzt werden,

wenn abruptes Betdtigen der Steuerorgane vermieden wird.

Kunstflugmandver, die mit hohen Belastungen verbunden sind, diirfen nicht
ausgefiihrt werden. Bei der Ausfiihrung von Flugmaqﬁvern muf man sicht stets
vor Augen halten, daB das Flugzeug- stromlinienfdrmig gebaut ist und bei
kopflastigen Fluglagen rasch Fahrt aufnimmt. Eine entsprechende Kontrolle
der Geschwindigkeit ist daher bei allen Flugmandvern unerldRlich, und eine
zu hohe Geschwindigkeit, die wiederum iiberh&hte Belastungen mit sich brin-
gen kann, ist unter allen Umsté&nden sorgfédltig zu vermeiden. AuBerdem diir-
fen bei allen Flugmandvern keine abrupten Betdtigungen der Steuerorgane

vorgenommen werden.

Kunstflugmandver mit Gepdck oder besetztem Kindersitz sind verboten.
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HOCHSTZULASSIGE FLUGLASTVIELFACHE

Fluglastvielfache:
Klappen eingefahren: +4, k4 g, -1,76 g
Klappen ausgefahren: +3,5 g 5

ZULASSIGE FLUGARTEN

Das Flugzeug ist fiir VFR-Tagfliige ausgeriistet, kann aber auch fiir VFR-Nacht-
fliige bzw. fiir IFR-Fliige ausgeriistet werden. Die Mindestausriistung an Instru-
menten und Gerdten fiir diese Flilge ist den einschlégigen Vorschriften zu ent-
nehmen. Die Eintragung der zugelassenen Flugarten auf dem Hinweisschild fiir
die Betriebsgrenzen 1dBt erkennen, welche Ausriistung zum Zeitpunkt der Er-

teilung des Lufttiichtigkeitszeugnisses im Flugzeug eingebaut war.

Unter bekannten Vereisungsbedingungen darf nicht geflogen werden.

MAXIMALE KRAFTSTOFFMENGEN

2 Standardtanks: Je 13 US-gal = L9 1
Gesamtfassungsvermdgen: 26 US-gal = 98 1

Ausfliegbare Menge (alle Flugbedingungen): 2Lk,5 US-gal = 93 1

Nicht ausfliegbare Menge: 1,5 US-gal = o

2 Langstreckentanks: Je 19,5 US-gal = ™ 1
Gesamtfassungsvermdgen: 39 US-gal = 1481
Ausfliegbare Menge (alle Flugbedingungen): 37,5 US-gal = 142 1
Nicht ausfliegbare Menge: 1,5 US-gal = 6 1
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Anmerkung

Wegen des Uberlaufens von Kraftstoff von einem
Tank in den anderen sind die Tanks nach jeder
Betankung nochmals nachzufiillen, um das Fas-

sungsvermégen voll auszuﬁutzen.
Starts mit weniger als insgesamt 2 US gal = 8 1 Kraftstoff (1 US gal = 4 1
je Tank) wurden nicht durchgefiihrt.

Die nach Anzeige eines leeren Tanks (roter Strieh auf dem Kraftstoffvorrat-—
anzeiger) im Tank verbleibende Kraftstoffmenge kann nicht mit Sicherheit
ausgeflogen werden.

Zuléssige Kraftstoffsorten (und -farben):

Flugkraftstoff (blau) von 100 LL Oktan
Flugkraftstoff (griin) von 100 (frither 100/130) Oktan

HOCHSTZULASSIGER SEITENWIND

Hochste nachgewiesene Seitenwindgeschwindigkeit beim Start 12 kn

Hochste nachgewiesene Seitenwindgeschwindigkeit bei der Landung 12 kn

SONSTIGE BETRIEBSGRENZEN

ZULASSIGE AUSFAHRBEREICHE FUR FLUGELKLAPPEN:

Startbereich: 0 bis 10°
Landebereich: 0 bis 30°
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HINWEISSCHILDER

Folgende Informationen miissen aus zusammengefaBten oder einzelnen Hinweis-
schildern ersichtlich sein:

. s Absichtliches Trudeln mit ausgefahrenen Klappen ist verboten. Unter
(1) Im vollen Blickfeld des Piloten (die Eintragung "Tagflug, Nachtflug, . . . s
i 5 ‘e bekannten Vereisungsbedingungen darf nicht geflogen werden. Dieses
VFR- und IFR-Fliige" gemdB folgendem Beispiel variiert je nach Ausrii- T = s . .
Flugzeug kann ab dem Datum des Original-Lufttiichtigkeitszeugnisses
stung des Flugzeugs):
fiir folgende Fliige zugelassen werden:

Dieses Flugzeug muB bei Einsatz als Nutzflugzeug unter Einhaltung Tagflug, Nachtflug, VFR—Flug, IFR-Flug (je nach Ausriistung)
- . . . . B ’ e ug’ % :
der Betriebsgrenzen betrieben werden, die in Form von Hinweisschil-

dern und Markierungen im Flugzeug angeben sind. Weitere Betriebsgren- (2) Im Gepéckraum:

zen, die bei Einsatz als Nutzflugzeug eingeh d b : 5 & . .
: B2etg exngehaliven wordenimissefi, Maximal zul#éssiges Gepick 54 kp bzw. Fluggast auf Kindersitz.

sind dem vom LBA i
L genehmigten Flughandbuch zu entnehmen. Weitere Beladungsanweisungen siehe Abschnitt VII des Flughandbuches.

NUR FOLGENDE KUNSTFLUGMANOVER SIND ZUGELASSEN: (3) 1In der Néhe des Brandhahnes (Standardtanks):

e Kraftstoff 2L 1= . "AUF-ZU"
Man&ver Empfohlene raftstof 5 8a 93 &

Eintrittsgeschwindigkeit | (
/ In der Nihe des Brandhahnes (Langstreckentanks):
Chandelle 95 kn
Lazy Eight 95 kn Kraftstoff 37,5 gal = 142 1. "AUF-ZU"
Trudeln Langsam Fahrt wegnehmen
s (%) In der Ndhe der Kraftstofftankverschliisse:

Uberziehen (ausgenommen Hochreifen) Langsam Fahrt wegnehmen
Steilkurven 95 kn Bei Standardtanks: 49 1. Flugkraftstoff von 100 LL Oktan/

Flugkraftstoff von mindestens 100 Oktan

Bei Langstreckentanks: T4 1.Flugkraftstoff von 100 LL Oktan/
Flugkraftstoff von mindestens 100 Oktan

49 1 bis zum unteren Rand des Fullstutzens.

(5) Am Oleinfiillstutzen bzw. an der Klappe der Triebwerkverkleidung:

5,7 1 (6 qt) ohne O1filter; 6,6 1 (7 qt) mit
Olfilter.
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(6) Am Instrumentenbrett in der Néhe des HOhenmessers:

Beendigung des Trudelns

1s

2%

Priifen, daB Querruder in Neutralstellung und Gas ganz weggenommen.
Seitenruder voll gegen die Drehrichtung augschlagen.

Hohenruder mit einer schnellen Bewegung nach vorn schieben, so

daB der iiberzogene Zustand beendet wird.

Seitenruder in Neutralstellung bringen und Flugzeug aus dem

Sturzflug abfangen.

(1) Zur Uberpriifung der Genauigkeit des Magnetkompasses in 300—Schritten

die mitgefiihrte Reviationstabelle verwenden.

(8) An der Handrad-Feststellvorrichtung:

Feststellvorrichtung — Vor dem Anlassen des Triebwerks entfernen.

(9) In der Ndhe des Fahrtmessers:

Mandvergeschwindigkeit: 104 kn IAS

(10) Neben der Unterspannungswarnleuchte:

Unterspannung




