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BELADUNGS ANWEISUNGEN
INHALTSVERZEICHNIS
) - EINLEITUNG
Seite

EINLEITUNG 7-3 In diesem Abschnitt wird das Verfahren zur Bestimmung des Gewichts, des Mo-

- = T ’

WAGUNG DES FLUGZEUGS 7-3 ments und des Schwerpunkts des Flugzeugs anhand von Musterformbléttern, abel
Durchfilhrung der Wagung 7-3 len und Diagrammen beschrieben. Weiterhin sind Verfahren zur Berechnung von

Gewicht, Moment und Schwerpunkt fir verschiedene Beladungszusténde angegeben.
GEWICHTS- UND SCHWERPUNKTBESTIMMUNG (GRUNDGEWICHT) T-5
D ilot h ich jed 2 i daB d Fl ichtig
Flugzeugwigedaten und Schwerpunktberechnung (Abb. 7-1) 7-5 er Pilo at sich vor jedem Flug zu vergewissern, da as Flugzeug richtig
Ermittlung des Grundgewichts (Abb. T7-2) T-6 beladen ist. Die Zuldssigkeit eines Beladungszustandes ist wie in dem in
Gewichts- und Schwerpunktnachweis (Muster) (Abb. T-3) 7-8 Abb. 7-T angegebenen Beispiel zu prifen.
d = g FL WECHT = 5 3 v " .

ANWEISUNGEN ZUR GEWICHTS- UND SCHWERPUNKTBESTIMMUNG (FLUGGEWICH ) 7-6 Es ist zu beachten, daB die speziell fiir dieses Flugzeug geltenden Angaben
Beladungsanordnung (Abb. T-k4) -9 | Rt . 3 : b 7
Gepécklasten und Verzurrung (Abb. T-5) 7-10 beziiglich Gewicht, Hebelarm und Moment sowie das Verzeilchnis der exngebguten
Kabineninnenabmessungen (Abb. 7-6) T=-1 Ausriistungsteile nur aus dem zugehdrigen, im Flugzeug mitgefiihrten Gewichts-
Berechnung des Beladungszustandes (Abb. 7-T) 7-12 w b . s A
Beladunesdiagramm (Abb.. T-8) 7-13 l und Schwerpunktnachweis ersichtlich singd.

Zuldssiger Schwerpunktbereich (Abb. 7-9) 7-1b |
Schwerpunktgrenzlagen (Abb. 7-10) 7-15 |

'Wl\GUNG DES FLUGZEUGS
DURCHFUHRUNG DER WAGUNG

1 Vorbereitung

a. Reifen auf die empfohlenen Fiilldriicke aufpumpen.

|
’ b. SchnellablaBventile der Kraftstofftanksiimpfe und AblaBschraube der
i Kraftstoffleitung herausschrauben, um allen Kraftstoff abzulassen.

¢. AblaBschraube der Ulwanne herausdrehen, um alles Triebwerk&l abzu-

lassen.
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3.

L.

d. Verstellbare Sitze in die vorderste Stellung schieben.
e. Fliigelklappen ganz einfahren.

f. Alle Ruder in Neutralstellung bringen.

Nivellieren

a. Eine Waage unter jedes Rad stellen (Mindestkapazitdt jeder Waage

227 kp).

b. Druck aus Bugradreifen entsprechend ablassen und/oder Druck im Bug-
fahrwerkfederbein entsprechend verringern oder erhdhen, um Luftblase
der Wasserwaage genau in Mittelstellung zu bringen (siehe Abb. 7-1).

Wagung

a. Bei nivelliertem Flugzeug und geldsten Bremsen das von jeder Waage
angezeigte Cewicht notieren (vgl. Tab. in Abb. 7-1). Ggf. Tara von

jedem Ablesewert abziehen.

Messungen (vgl. Abb. 7-1)

a. MaB H bestimmen, indem die Strecke von einer (gedachten) Verbindungs-—
linie zwischen den Mittelpunkten der beiden Hauptréder bis zu einem
von der Vorderseite des Brandschotts geféllten Lot horizontal und

parallel zur Flugzeugmittellinie gemessen wird.

b. MaB A bestimmen, indem die Strecke von der Mitte der Bugradachse -
linke Bugradseite - bis zu einem von der Verbindungslinie zwischen
den Mittelpunkten der beiden Hauptriéder geféllten Lot horizontal und
parallel zur Flugzeugmittellinie gemessen wird. Die gleiche Messung
an der rechten Seite der Bugradachse wiederholen und den Mittelwert

beider Messungen verwenden.

Mit Hilfe der Gewichte aus Punkt 3. und der MaBe aus Punkt 4. konnen lber

Abb. T-1 Gewicht und Schwerpunktlage des Flugzeugs bestimmt werden.

Durch Ausfiillen der Tabelle in Abb. 7-2 kann dann das Grundgewicht er-

mittelt werden.

Flughandbuch
Reims/Cessna F 152
Seite:
Ausgabe:

Enderung 1, Aug. 1978

GEWICHTS- UND SCHWERPUNKTBESTIMMUNG  (GRUNDGEWICHT)

T-5
1

Bezugsebene (Brandschottvorderseite)
Station 0.0

Wasserwaage auf den

Nivellierschrauben
(auf der linken Seite des
Rumpfhecks)
B L&R
A Waage— .
uflagepunkt ableseuent Tara Symbol Netto-Gewicht
Linkes Hauptrad L
Rechtes Hauptrad R
Bugrad B
Summe der Nettogewichte (wie gewogen) &
X = Hebelarm des Flugzeugschwerpunkts = (H) - LE).%_LAl 5
= ( %
X = ( R S ) m
Abb. T-1 Flugzeugwiigedaten und Schwerpunktberechnung
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Benennung Gewicht (kp) X Hebelarm ( m)=Moment (mkp)

Leergewicht G (aus Tab, in Abb, 7-1) R
plus Triebwerkol:

ohne G1filter (5,7 1 2u 0,9 kp/1) -9,37

mit 01filter (6,651 zu 0,9 kp/1) -0,37
plus nicht ausfliegbarer Kraftstoff:

Standardtanks (61 zu 0,7 kp/1) 1,02

Langstreckentanks (6 1 2u 0,72 kp/1) 1,02
Ausriistungsanderungen
Grundgewicht

Abb. T7-2 Ermittlung des Grundgewichts

ANWEISUNGEN ZUR GEWICHTS- UND
SCHWERPUNKTBESTIMMUNG  (FLUGGEWICHT)

Die folgenden Angaben ermdglichen es Ihnen, Ihre Cessna innerhalb der vorge-
schriebenen Gewichts- und Schwerpunktgrenzen zu betreiben. Zur Berechnung des
Gewichtes und der Schwerpunktlage sind die Abb. 7-T "Berechnung des Beladungs-
zustandes", die Abb. 7-8 "Beladungsdiagramm" und die Abb. T-9 "Zuldssiger

Schwerpunktbereich" wie folgt zu benutzen:

Das Grundgewicht und Grundgewichtsmoment dem in Ihrem Flugzeug mitgefiihrten
Gewichts- und Schwerpunktnachweis bzw. der Tabelle in Abb. 7-2 entnehmen und
in die entsprechenden, mit "Ihr Flugzeug" iiberschriebenen Spalten der Abb. T-7

"Berechnung des Beladungszustandes'" eintragen.

Anmerkung

Auf dem Gewichts- und Schwerpunktnachweis
ist auBer dem Grundgewicht und Grundpge—
wichtsmoment auch der Hebelarm (Rumpfstati-
on) angegeben, der jedoch bei der Berecch-
nung, des Beladungszustandes nicht bendtipt

wird.

Mit Hilfe des Beladungsdiagramms (Abb. 7-8) das Moment
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fir jedes Zula-

dungsteil bestimmen und diese Momente in die Abb. T7-7 "Berechnung des Bela-

dungszustandes" eintragen.

Die Gewichte und Momente

Anmerkung
Die Werte des Beladungsdiagramms (Abb. 7-8)

fiir Pilot, Fluggdste und Gepack gelten un-
ter der Voraussetzung, daB die Sitze fir
Personen von mittlerer GrdB8e und mittlerem
Gewicht eingestellt und das Gepdck in der
Mitte der Gepickrdume verstaut ist; vgl. da-—
zu Abb. T-4 "Beladungsanordniing". Fiir Bela-
dungszustdnde, die von dieser Anordnung ab-
weichen, sind in Abb. T-7 "Berechnung des

" Hebelarmwerte (Rumpfsta-

Beladungszustandes
tionen) angegeben, die die vordere und hin-
tere Grenzlage der Schwerpunkte fir Pilot,
Fluggidste und Gepéck darstellen- ( Sitzver-
stellbereichs- und Gepickraumgrenzen). Die
Momente von Lasten, deren Lage im Flugzeug
von der im Beladungsdiagrammé4Abb. 7-8) an-
gegebenen Lage abweicht, mﬁéen anhand der
jeweiligen tatséchlichen Ge‘}bhte und Hebel-
arme dieser Lasten zusatzlic;berechnetwer—

den. v

ger Schwerpunktbereich" (Abb. 7-9) auftragen, um zu priifen, ob ihr Schnitt-

punkt im zulédssigen Bereich liegt und damit der Beladungszustand zuldssig

ist.

:

ol

Tl
1

addieren und beide Summen im Diagramm ''Zuldssi- I
&
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Abb. 7-6
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