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VORFLUGKONTROLLE KABINE

SChIUSSEl. ...t e AUF AMATURENBRETT
Bordbuch(Versich., Funk, La&rm)..........c.cccoiiiiieee. KONTROLLIEREN
Wartungs-Status(ARC/Flugtichtig)..........ccoccvvernen. KONTROLLIEREN
Unterlagen(personliche, Checklist,Flugh..............ccccooviinennne AN BORD
KOPFNOIEL. ..o e EINSTECKEN
RUAEIOCK. . ...t e ENTFERNEN
Pitot SChULZ......oooiii e e ENTFERNEN
F LIS Ted a F= (Y RN AUS
Gemischhebel...........coooiiiiiieeeee s VOLL ARM
Magnetschalter/ZUNdung. ..........eeeeeeeeeirieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, AUS
Batterieschalter............oovvviiiiiiic e e EIN
Navigations & Landelicht, Beacon EIN .................... KONTROLLIEREN
Pitot EIN.....ovvriiiiiieeee e KONTROLLIEREN
Landeklappen.......ccoovviviiiiieeeieiiee e, KLAPPEN 1 AUSFAHREN
Navigations & Landelicht...........oooovvveviii i AUS
BatterieSChalter. ..........uvvvveeeieieieieieeeeee e, AUS
Notaxt, Verbandskasten............ooouuoeiiii i AN BOARD
FeUENOSCNEr .. ..o, AN BOARD
GEPACK. ..ttt e GESICHERT
Gesamteindruck, Leckage, Oberflachen...................... OHNE BEFUND
Y 01 =1 2121 o KONTROLLIEREN
HOhen/Trimmruder.........coooeeeeeeeeeeeec e KONTROLLIEREN
Schaniere und Schrauben............cccvvveee veveveeeiennnn. KONTROLLIEREN
Seitenruder, Aufhangung........ccccceeevieeieeriieeee KONTROLLIEREN
Steuerseile. ... KONTROLLIEREN
Entladungsschnlire. .........ccooeeeiiiii e KONTROLLIEREN
Unterboden/Haken.....................cooooi, KONTROLLIEREN
Landeklappen(Befestigungen,Steuersta.................. KONTROLLIEREN
Querruder(Befestigung,Steuerstangen). .................. KONTROLLIEREN
AusgleichsgewiCht. ...........cociiiiiieiieiiis e KONTROLLIEREN
Randbogen.........cccoiiiiiiiiii e e KONTROLLIEREN
Tankinhalt...........coccooiiieiiieiee s e FLUELFINGER MESSEN
TaANAECKEL. ...eeviieiiiiieiiee et e FESTDREHEN

FORTSETZUNG RECHTE TRAGFLACHE

.............................................................. KONTROLLIEREN
.................................................................. KONTROLLIEREN

Reifen (Druck, Profil, Markierung)..........c.cccccevniieveniinenns KONTROLLIEREN
Bremsen (troCKEeN).......coccuviiiiiiiiiiiiicciiis e KONTROLLIEREN
..................................................................... ENTWASSERN, PRUFEN

TanKSUMPT .. ... e ENTWASSEERN
OIVOITAL (5). e eeeeeee et PRUFEN
Abdeckung Oleinflllstutzen............ccccocees veiiiienieens FEST VERSCHRAUBT
Frontscheine sauber............ccciiiiiiiiiii e SAUBER
Propeller u. Spinner...........ccooiiiiiiiiies e KONTROLLIEREN
Sichtprifung Lufteinlass............cccccooviiiii i KONTROLLIEREN
Keilfemen........ooiii i FESTIGKEIT PRUFEN
Burgrad und Aufh&ngung.........cccccoviiiiiie e KONTROLLIEREN
Reifen (Druck, Profil, Markierung)...........cccccovviiinienennnnne KONTROLLIEREN
Statische DruckOffAuNg.........occooeiiiiiinis e KONTROLLIEREN
Pitot RONT....coiiiiee e e KONTROLLIEREN
Uberziehwarnung. .........ccoooereiiiieeeriee e e KONTROLLIEREN
Tank EntlUftung.....cocoeeieiiiiiees e KONTROLLIEREN
Frischlufteinlass. .......cccooeviiiiie s e KONTROLLIEREN
Tankinhalt. ... e FLUELFINGER MESSEN
Landeklappen(Befestigungen,Steuerstan......................... KONTROLLIEREN
Querruder(Befestigungt,Steuerstangen)..........c..ccccceenee. KONTROLLIEREN
AusgleichsgewiCht. ..........coviiiiiiiieiicis e KONTROLLIEREN
RanNdbOgen. .........oooiiiiiiiie e e KONTROLLIEREN
Hauptfahrwerk............cooiii e, KONTROLLIEREN
Reifen (UA Marki€rung)........ccccceeeveeieieeeeeeeeeeeeeiiiieee e KONTROLLIEREN
Bremsen (frocken).........ccccveeiiiiiiiiiie i e KONTROLLIEREN
TaNK. .o e ENTWASSERN, PRUFEN
TanKdeckel .......ccccociiiiiiiiiiii et FESTDREHEN




COCKPIT CHECK

Vorflugkontrolle........ DURCHGEFUHRT
Bremsen.....cceeeeeeeeeveeeuennas BETATIGT
LIV =] o GESCHLOSSEN
Sitze/GUIte....cooiveeeeeeenn UBERPRUFT
Batterie/Gen....ceveeeveveeeieiiieeeee, EIN
Lichter......cccee.... .. WIE ERFORDERLICH
Sicherungen......c.cccoeeeeeeenenen. ALLE EIN
Generator Lamp.......... KONTROLLIERT
Brandhahn......... ccccoeeiirnnnnnnen. OFFEN
AVIONIK...uievieeieeieee e AUS
Zindschalter......occveeeeeviciiveeeneenn. AUS
Beacon.....ccccvveieiiiiiiiice e, EIN
Vergaservorwarl ........ceeeeeeeeeeeeees AUS
Gashebel.........coccvveennene. 3MM OFFEN
GeMISCN..cciiciiiecteee et REICH
ANLASSEN
Primer......ccouee...... WIE ERFORDERLICH
Propellerbereich....... ALLE SEITEN FREI
Zandschalter........ccooeeeecveeeennnee. START
Gashebel......ccooevcvveeennnnnn, 1000RPM
OldrucK......cvvrvnneee. GRUNER BEREICH
AVIoNiK....ccieeice e, EIN
FUNK.oiiiiiieeeeeiis e, EIN/GESETZT
Hohenmesser.... ............... EINSTELLEN
TrimmMuNg.......... ceeeeeeeeeeeeeeeen, START
Klappen(Sicht) ......cccceeeeciveennnns 0 GRAD
Sicherungen...........ccccccuvueeeen. ALLE EIN

Taxi/Lande Licht.......ccoccveevvvereennnne. EIN
Fluginstrumente.......... KONTROLLIERT
MOTROUBERPRUFUNG
Bremsen.....cceeeeieveviiiennieeenens GESETZT
Motorinstrument....GRUNER BEREICH
Gashebel.........cccovveeeiinnnins 1700RMP
Unterdruck.............. GRUNER BEREICH
Magnete L/R.....cccoeereerevennennns PRUFEN
VergaservorW...........coeveveeea.. PRUFEN
Gashebel........cccoonernveeennnnnn. LEERLAUF
RPM/Oldruck............ KONTROLLIEREN
Gashebel.........ccoonrveeeiinnnnin, 1000RPM
Briefing....ccccovveeienen. DURCHGEFUHRT
Pitot Heat .........ccc..... WIE ERFORDERT
Landelicht .......cccoeeeviiieeeiieee EIN
Transponder........ccceeeeveenveennen. EIN/ALT
Kurskreisel/Piste.......cccccoveunn. GESETZT

NACH DEM START

Landeklappen.............. EINGEFAHREN
LeiStuNg.....vvvvvveiiiieieieieiennnnn, GESETZT
Landelicht................. WIE ERFORDERT
Hohenmesser.................. UBERPRUFT
Transponder.................... UBERPRUFT

REISEFLUG

Instrumente........... GRUNER BEREICH
Gemischhebel.......... WIE ERFORDERT
Kurskreisel..........ccovevene... UBERPRUFT
Héhenmesser.................. UBERPRUFT
Anflug Briefing.... .... DURCHGEFUHRT
Héhenmesser.................. UBERPRUFT
Kurskreisel..........ccvevee.. UBERPRUFT
Gemischhebel.......... WIE ERFORDERT
Landelicht .......ccccooviiviiiciieeee, EIN
VergaservorwariT...........eeeeeeeeeeeenns EIN
Landeklappen........cccecveeenee GESETZT
Gemischhebel..........ccceevveennne REICH
Vergaservorwari........ccceeeeeeeennn. AUS
Landelicht..........ccooviiiiiiiiiiieennnee, EIN

Geschwindigkeitsbegrenzungen

Vi (758KE) ccvrverrers covveeeesernneane. 104 KIAS
VA (680KE)....veovveees covvrerrrererennnene. 98 KIAS
LY 85 KIAS
LY 67 KIAS
LY 54 KIAS

NACH DER LANDUNG

Landelicht....... oo AUS
PITOT HEAT.... cceeieeieeeeceeeeeen, AUS
TriMMUNG..iiieeeeeeeeeeeeee, START
VergaserVOrWi ......uueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees AUS
Landeklappen .........c......... EINFAHREN
Transponder........ccccoueeenneee. STANDBY
ABSTELLEN
AVIONIK....uuviiee e, AUS
Gemischhebel ..........ccccceuneee.. ZIEHEN
ZUNAUNG...cccvvieeiiieceee e AUS
Schllssel......cccoeeeecveeeeennnenn. ABZIEHEN
Batterie/Alt......ccccccoeeeeeveeeeeeeennn. AUS
Ruderlock.......cccoecveeeeeniieennee. SETZEN
Pitot Schutz..........cceee...... ANBRINGEN
RuderlocK..........eeeevcuveeeennneenn. GESETZT
Pitotschutz..................... ANGEBRACHT
Schllssel..........ccceveeennns IN DIE MAPPE
Innenraum.................... AUFGERAUMT
GUIME..ceiiieveeeeeeeeeeeeeeeeeeees AM PLATZ

SICHERE FLUGDURCHFUHRUNG

Vg (FIapS0°).ceees o 40 KIAS
Vs (FIaps30°).... o 35 KIAS
Viee (FIAPSO®) e e 61 KIAS

Vger (Flaps30°) 54 KIAS
Vet = Vrer + 1/2Headwind + Gust factor



MOTORAUSFALL BEIM START VOR DEM ABHEBEN

Bei noch ausreichender Pistenladnge

GAShEDE..ccii e ziehen
BIrEMSEN...c..eiiie ettt e betatigen
Landeklappen.......ceciiiiee it e einfahren

GASNEDEL...ci i ziehen
BremMSEN ..ottt e e betatigen
Landeklappen.... ... e einfahren
Gemischhebel.......ccocviiieiiiiiiiee e Leelauf Stopp Vollarm
[ F 1] o 5T g F= L =] SRR aus
48T [0 oSO SR aus
Brandhahn........cccoocuiiiiiiiiis e zu

MOTORAUSFALL BEIM START NACH DEM ABHEBEN

Bei noch ausreichender Pistenlange
................... landen auf der verbleibenden Piste

Bei nicht ausreichender Pistenlange

FLUGZEUGNASE SENKEN .....oovvvviiiiiiieieieieierereeereeeeererereeenennnenene. 60 kts
Notlandeplatz.......cccceeeecieees e, finden und zeigen
Gemischhebel........ccoveeeeiiiiiiieeeeee e, Leerlauf-Stopp Vollarm
Brandhahn........ccoiiiiiiiiiies e e s zu
48T Vo [N o T~ U aus, Schlissel ab
Landeklappen......ccccocveeiiccs e wie erforderlich
HauptSChalter.......uveieee e aus

Kabinentlir .....ccoeevvevieeieiiecceee e, vor Landung entriegeln

MOTORAUSFALL IN DER HOHE

bei ausreichender Flughohe WIEDERANLASSEN versuchen

Fluggeschwindigkeit cooceeeeer covieiiiiiiiieee e 60 kts
VergaserVOrWarmMUNEG. ... iiiiiieieeeeieeeeeeeeeeee e e ee e e e e e e e e eeea e warm / an
o 100 =T R verriegelt
Brandhahn.......cooociiiiiiciie e auf
GEMISChNEDEL.....iiiiiieiee e reich
ZUNAUNG ..ttt e e both oder anlassen

LANDUNG MIT STEHENDEM MOTOR

FLuggeschwindigKeit ......... woveeeieiiiiiiiiiec e 60 kts
Notlandeplatz.......ccceeeeciies eeeciieeeeceee e finden und zeigen

In Vollkreisen nach Erreichen des Landefeldes auf 1000AGL
sinken, dann normaler Anflug, moglichst gegen den Wind mit
vollen Klappen, méglichst langsam - Wenn Zeit Sq.7700/ATC

kurz vor dem Aufsetzen

Gemischhebel..........ccoooviicciie e, Leerlauf-Stopp ziehen
Brandhahn.......c.cooviiiiiiii e zu
ZUNAUNE ettt et e e e earrree e e e aus, Schlussel ab
Landeklappen......ccocveeeeeet e wie erforderlich
[ T8 oY €Yol o F=1 L =T oSSR aus
[E o1 [ 1=] o ¥ | PR entriegeln




MOTORBRAND BEIM ANLASSEN

ANIaSSEr..cccuvieiectiieeeeiiee e, weiter drehen lassen (max 5 Sek)
nach erfolgreichen Anlassen:
Triebwerk einige Minuten mit 1700 RPM laufen lassen

dann abstellen und auf Schaden untersuchen.

Gelingt Anlassen nicht:

Gemischhebel........ccooveiiiieiiieiiceeeecee, Leerlauf-Stopp ziehen
HauptSChalter....coi v aus
ZUNAUNE ...ttt ettt e e rtee e e e rtae e e e ate e e e e nrae e e eneeas aus
Brandhahn........cooiiiiii e zu

Flugzeug verlassen, wenn Brand weiter anhalt.

FLUGELBRAND IM FLUG

POSItIONSIEUCNTEN ...t aus
PITOT HEIZUNG ...t et aus
So schnell wie durchfiihrbar landen

Ausfall Funk

Radio checK.....ccovvveeeeeieieieicciiiieeeeen, Power, Vol, Squelch, Selector
Yol =T U o T~ PR prifen
L L0 1Y o1 e 1= PR PR 7600

MOTORBRAND IM FLUG

GaShebel....ceeeiceceee e gezogen/aus
Gemischhebel.......ccooveeieciieeccieeecee, Leerlauf-Stopp Vollarm
Brandhahn........cccooiiiiit i zu
HauptSChalter... ..o aus
FrisChlUftdUSen....c.cooveeeiiiiieeiie et auf
[ (=T o V- PPNt zu

weiter Verfahren nach Motorausfall

BAT UNA GEN..eoviiiiiiies ettt AUS, dann EIN
FAN g aY o T=T =T 0 g U= (=T TP PPPPPPPPPPPPPPTRE prifen
SICNEIUNGEN.....eiiiieeee e e e prifen

wenn Generator ausgefallen
Belastung Boardnetz........ccceeeeecuveeeiiiieeeecciiee e minimieren
Sobald wie maoglich landen, Batteriekapazitat ca 30min

Rauhlaufender Motor

KABINEN/KABELBRAND IM FLUG

HauptsChalter... ... aus
e TYol o1 [V o [¥ 7= o PO USSR zu
[ LT oV - SNt zu
101 g Lo o 1T P evtl. einsetzen

Kabine bellften zB Fenster 6ffnen
So schnell wie durchfiihrbar landen

VergaserVOIrWAIMUNE .ccoeeeieeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaeaeeeseaaeasasanaennns warm

Lauft Motor nach 1 min immer noch rauh:

VErgaserVOrWarMUNG......cccveeevrireeeriireeesaieeeessieeeesseeeesssseessssnes kalt
Gemischhebel.......cccuviiecciieee e, ruhigster Lauf
MOtOrINSTIUMENTE....cuieeeeiit e prifen
WA 8] oo [0 o~ SRR L dann R zuriick BOTH

Wenn auf einem Magenten besserer Lauf, Gemisch reich
und bald landen. Sonst auf Motorausfall vorbereitet sein




1hPa alle 30ft bis 18000ft dann alle 60ft

1°C=0,4% Hohenfehler / 5°C=2%

ISA Standard: 15°C 1013,25hPa / -2°C/1000ft

TAS= IAS + 2%/1000ft (+/- Wind) = GS

Wolken = Spread * 123m/400ft

Sicherheitsmindesthéhe = 500ft unbewoht / 1000ft bewohnt AGL

Mindesthohe 2000ft AGL

Bodenwind wird in 1500ft = + 20° / Speed Faktor 2
Bodenwind wird in 5000ft = + 30° / Speed Faktor 3

3500ft | 3000ft | 3500ft | 4500ft | Halbkreisflugh6he
VFR | IFR  |0-179°MW/| 180-359° |

CW=sin(WW) x Vy,

HW=cos(WW) x Vy,

WW ->30° = 1/3 Cross 3/3 Head| 60°=2/3C 2/3H | 90°=3/3C 1/3H

WCA= F(aktor)xVy, / 0,1xTAS

WCA= (WW * V) / TAS

Vier = Vrer + 1/2WC + Gust factor (Approach-Speed)

R.O.D. (ft/min) = GS x 1,77 x Neigungswinkel (in°)

Anderung der Propdrehzahl um 50rpm = 100ft/min Rate

Standardkurve Bank = TAS/10 + 7

Anderung von 1° Pitch = 5KIAS

Sinken 3°
Meilen zum Ziel = Hohendifferenz / 1000 x 3
erforderliche Sinkrate = GS x 5 ft/min

Dichtehohe errechnen (zB Platzhohe 100ft, 30°C, 1000hPa)
1) Druckhohe ft = Platzh6he ft + [( 1013-QNH) x 30]

2) Abweichung Temp 1° von ISA +/- 120ft

3)Dichtehéhe= Druckhéhe + temp.abhangige Hohendrifferenz

zB Dichtehodhe 1510ft = -290ft (Druckhohe) + 1800ft (TempZuschlag)

120°

2/3
2/3

3/3
1/3

1/3

3/3

90°
60°
1/3
3/,
2/3 °
2/3 30

3/3
1/3

Head / Tailwind
Crosswind

Faktor 5

Faktor 6

a0®

Schwerpunktlage = Gesamtmoment kgcm / Gesamtgewicht kg




